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Besehreibung 

Die Erfindung hctri iTi cin Fahrzeug, beslchcnd aus eineni 
Moiorrad mil Soil en wagon in Kompakibauweise. das als 
Drei radge 1 alirl ausgcbildei isl und sich zur Pcrsonen- und 
Gepackbefordcrung eignci. 

Es sind Molorradcr mil Seilenwagcn bckanni, bci denen 
cias Moiorrad ais Tricbluhrzcug fungicrl und dcr daran hefe- 
siigtc Seilenwagcn von dicscm Tricbfahrzeug nriigenom- 
nien wird, um auf diese Wcisc die Kapaziiat dcr Pcrsonen- 
und Gepackbcforderung zli crhohen. 

Die Erweilcrung dcr Bclordcrungskapazilai gchl bei die- 
sen bckanni en Fahrzcugcn aber eindeulig zu Lasien des 
Fahrverh aliens. Sowohl die StraBcnlagc als auch besonders 
die Fahrweise in Kurven haben dazu gefuhrt. dati die Koni- 
binaiion Moiorrad mil Seilenwagcn gewisse Einschrankun- 
gen, insbesondcre bei spon lichen Fahrem, mil sich bringi. 

Die Erfindung vcrfolgl den Zwcck, cin solchcs Gellihrt zu 
eineni sporilichen Fahrzeug umzugesl alien, mil guier Slra- 
Benlagc und einwandfrcieni Fahrvcrhalicn. 

Aufgabe dieser Erfindung ist es, den Anlrieb des Fahrzeu- 
ges in Kombinalion mil dcr Lenkfahigkcil zu verbessern. 

Die erfindungsgemaBe Losung beinhaliel ein Fahrzeug, 
besiehend aus Moiorrad und Seiienwagen. Milicis eines 
Falirgeslellrahniens sind bcide unirennbar mileinander ver- 
bunden. Ebenso sind am FahrgeslelLrahnien drei einzeln an 
den Schwingen auigehangie Rader angebraeht, die samllich 
angelricben und sowohl das Vorderrad des Molorradcs als 
auch das Seilenwagcnrad iniuels Servolenkung bewegl wcr- 
den. 

Dabei isl dcr Allradantricb so aufgebaul. daB cin Diesel- 
oder Bcnzinnioior seine Leisiung uber ein aulomaiisches 
Geiriebe mil 4 bis 5 Giingcn und uber cine Kardanwelle aul" 
ein Dilferenlialgeiricbe ubcrlragl. Dies isl zustandig fur den 
Drch/.ahlausgleich zwischen dem Hinlerrad des Molorrades 
und dem Seilenwagcnrad in Kurvenfahrten. Zum andcren 
verieiii esdie unkommendc Leisiung jewcils zu 50% auf das 
Hinlerrad und eincn Zahnrienien, der das Seilenwagcnrad 
Ircibl. Dumber hinaus isl dieser Zahnrienien mil eineni wei- 
leren zweiicn Zahnrienien verbunden, der Liber cine Visko- 
kupplung das Vorderrad des Molorrades ircibl. Das Diffe- 
rential isl mil 25% gespcrrl. Das heiBl, Hinlerrad und Seilen- 
wagcnrad werden beini Beschleunigen, bevor 25% der an- 
kommenden Kralt im Differential ubcrschriilen werden, 
gleichmaBig angelricben. 

Die Viskokupplung ubernimnil den Drehzahlausgleich in 
Kurven zwischen dem ungleich schnell laufenden Vorderrad 
zu dem Hinier- und Seilenwagcnrad. Isl bei der Viskokupp- 
lung die Eingangsdrchzahl bedeutend holier als die Drch- 
/.ahl des Vorderrades, was beispielsweise beim Durchdrehen 
des Hinier- und Seiienwagcnrades aul schliipl'rigem Bfxten 
vorkommcn kann, so vcranderl sich die bishcr bedingi lose 
Aniricbsvcrbindung in eine fesle. so dalS das Vorderrad bis 
zu MM)';f angelricben wird. Bei Erreichen gicichcr ein- und 
ausgehendcr Drchzaiilen ireibl die Viskokupplung dann 
wieder minimal und ausglcichend. 

Die Erfindung besiehi weilerhin darin, daB uber den All- 
radanirieb hinaus auch die Lenkbarkcil des Dreiradeclahrlcs 
verbessert wird. derarl. daB ein an sich bekannter Lcnker 
vorgesehen isl. der mil cinem Drehkolbenveniil verbunden 
isl, das als Servolenkung mil einer Unlcrsctzung 1 : 1 arbei- 
ici. Das Drehkolbenveniil win! von cincr Hvdraulikpumpe 
gespeisi und ubcrlragl hvdraulischcn Druck aul eincn Ar- 
bcitszylinder, dcr mil eincm Spursiangensysiem gckoppeli 
ist, welches iiber Unilenkhcbcl glcichennaBcn mil dem Vor- 
derrad und dem Seilenwagcnrad lenkend verbunden isl. 

Uber die mechanisiene Vcrbindung des Spurstangensy- 
siems mil den genannlen Radcrn werden die LenkdrehkraTle 
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u ben rage n. Drei vorhandene Umlcnkhebel sorgen ftir die 
notvvendigen vcrschicdcnen Lenkcinschlage bei Kurvcn- 
lahrlen am Vorderrad und am Seilenwagcnrad. 

Die Erlindung soil an eineni Austijhrungsbcispiel niiher 
5 crlauten werden. In der dazugehorigen Zeichnung zeigt: 

Fij». 1 das Fahrzeug, beslchcnd aus Moiorrad und Seilen- 
wagcn; 

Mg. 2 den Anlrieb der drei vorhandencn Rader; 
Fig. 3 den Aufbau der Lenkung von Vordcr- und Seiien- 
l'> wagenrad. 

Wie in Fig. 1 dargesielli, handelt es sich um ein Moiorrad 
mil Seiienwagen in kompakier Bauweise, das als Dreiradgc- 
fuhrl mil Allradaniricb und Servolenkung von Vordcr- und 
Seilenwagcnrad ausgestallet ist. 

15 In Fig. 2 isi der Allradaniricb fur die drei Rader 1 bis 3 
des Fahrzeuges dargesielli, der aus einem Motor 4 besiehi, 
dessen Leisiung uber ein aulomaiisches Geiriebe 5 auf ein 
Diftcrenlial geiriebe 6 ubcrtragen wird. Das DilTerenlialge- 
iriebe 6 arbeiici mil cincr Unlcrsctzung und verieiii dann die 

20 Ant riebslci stung zu gleichen Teilen aul' das Hinlerrad 3 und 
eincn Zahnrienien 7a. Der Zahnrienien 7a ireibl einerseils 
das Seitenwagcnrad 2 an und stent andererseils mil cinem 
weiieren Zahnrienien 7b im EingritT, der uber eine Visko- 
kupplung 8 mil dem Vorderrad 1 verbunden isl und dieses 

25 anlreibl. 

Fig. 3 zeigl die Lenkbarkcil des Vbrder- und Seitenwa- 
genrades, die dadurch realisicrt wird, daB dcr Lcnker 9 mil 
einem Drehkolbenveniil 10 verbunden isl. das als Servo- 
lenkgetricbe mil cincr Unlcrsctzung 1 : 1 arbeitel und von 
M) einer Hvdraulikpumpe gespeisi, hvdraulischen Druck aul ei- 
ncn Arbeilszylinder 13 ubcrlragl. Dcr Antricbs/.ylinder 13 
isl lenkbar mil einem Spursiangensysiem 11 gckoppeli, wel- 
ches iiber Umlcnkhebel 12 mil dem Vorderrad 1 und glci- 
chennaBcn mil dem Seilenwagcnrad 2 verbunden isl. 

is 

Bezugszeichenlisl e 

1 Vorderrad 

2 Seilenwagcnrad 
-»'> 3 Hinlerrad 

4 Mo I or 

5 aulomaiisches Geiriebe 

6 Differential eel ric be 
7a und 7b Zahnrienien 

45 8 Viskokupplung 

9 Lcnker 

10 Drehkolbenveniil 

11a bis lie Spursiangensysiem 
12a bis 12c Umlcnkhebel 
13 Arbciis/.ylindcr 

Paienlanspruche 

1 . Fahrzeug, beslchcnd aus Moiorrad mil Seilenwagcn 
55 in Konipaklbauweisc. das als Drctradgelahrt ausgebil- 

dei ist, dadurch gckennzciclinet, dafi Moiorrad und 
Seilenwagcn unirennbar mileinander verbunden sind 
und daR fur alle Rader (1 bis 3) ein Allradaniricb, kom- 
binieri mil einer Servolenkung des Vorderrades (1 ) und 
<V) Seilenwagenrades (2), vorgesehen isl. 

2. Fahrzeug, bestehend aus Moiorrad uno! Seiienwa- 
gen nach Anspruch 1. dadurch gekennzeichnct. daB der 
Allradaniricb so auseebildci isl, daB ein Molor (4) liber 
ein aulomaiisches Geiriebe (5) mil cinem Differcniial- 

65 geiriebe (6) verbunden isl, welches mil cincr Untcrsci- 

zung zum eincn mil dem Ilinterrad (3) und zum andc- 
ren mil eineni Zahnrienien (7a) im EingrilV slcht und 
der Zahnrienien (7a) einerseils das Seilenwagcnrad (2) 
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treibt unci andcrcrsciis ubcr einen weiicrcn Zahnricnicn 
(7b) und cine Viskokupplung (8) mil deni Vordcrrad ( l,i 
in Verbindung sichi. 

3. Fahr/cug, bcsichend au.s Moiorrad und Seiicnwa- 
«en nach Anspruch 1 , dadurch gekcnnzeiehnei, dati ein 5 
an sich bekannlcr Lcnker (9) vorgeschen isi, dcr mil ci- 
neni Drehkolbenvemil (10) verbunden isi, das als Ser- 
volcnkgctricbc mil cincr Unlcrscizung von 1 : 1 arhei- 
tei und von cincr Hydraulikpumpe gespcist, hydrauli- 
schen Druck auf cincn Arbeilszylinder (13) uberiragt, 10 
welcher lenkbar mil cincm Spurs utngensystem (Ua bis 
lie) gckoppeli isi. das ubcr Umicnkhebel (12a bis 12c) 
mil deni Vordcrrad (I) und gleichennafien mil dcin Sei- 
tenwagenrad (2) verbunden ist. 
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